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Rotary drive transmitting mechanism with damping springs 
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A rotary drive transmitting mechanism comprises 
a drive plate, a driven plate operably connected 
to a flywheel, and coil damping springs operably 
interposed between the drive and driven plates. 
Each end of the coil spring carries a seat which 
engages the drive plate or driven plate. Each 
seat has a surface which impacts against the 
respective plate. The surface includes concave 
and convex portions which mate with respective 
convex and concave portions of the drive plate or 
driven plate. The concave and convex portions 
include elastic layers for suppressing noise. 
Elastic layers are also provided on other surfaces 
of the seats which face each other through the 
spring. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Mit Darnpfungsmechanismua versehene Schwungradeinheit 

Es wird eine Schwungradeinheit mit einem Dampfungs- 
mechanismus beschrieben. die eine Antriebsplatte umfafct 
Der Schwungradmechanismus besitzt mlndestens ein Paar 
von Schraubenf edern, zwei Federshze und einen elastischen 
Abschnitt zur Absorption der entstehenden Schlaggerau- 
sche. 
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l 2 

Beschreibung ^p^^ State durch den Federsitz der Rg.4, 

Die vorliegende Ernndung betrifft eine nut einem ^f****^"**"*^*^ 
Dampfungsmechanismus versehene Schwungradem- s, ^^~ tte , * Qber ^ Bolzen mit der 

^^^^^""^^^^^ SzSSnmmit der Kurbelwelle des Motors. Die 
kraftmaschine ernes Kraftfahrzeuges, Schiffes etc Ver ^~,en w ausgebildet md wird an 

SSmSssbssbss . St=«5SS3SS 

j*^, dem A.tmbsplatte ode, mmg» ^ »J ^ „ geor d„=t and, um eta, 

nanzfrequenzbereich der Vorrfchtung beta Starten 35 F *^^3iLusll ^aBt die Scbraubenfe- 
oder Anhalten durchlauft, wird em groBeres ^Drebnio- Der ^^^Schtung in flexibler Weise ange- 
ment auf den Dampfungsmechanismns ausgeflbt als bei der 13, die ^™Jg™J » ™ bdden de r 
einer niedrigen Drehzahl der Bremtoaftmaschme^ Da- ^*'*™ zwei Sitze Der 
her scbJagen die Bodenflache des konkaveo Abschmtts Sctonbenfeder ftto g ^ ^ aubenfeder 13 ^ 
und die oberste Flacbe des konyexen Absttatts des 40 JfS^J atSTf t [ngloTZt Der Federsitz 15 
FederstaesdirektgegendieAntriebsplatteunddtean- £ n ^*g^^ e S«nndemeangetrieb^ 
getriebene Scheibe. Folglich treten entsprechende * »£h« * e ^ Sptungsmechanismel 16 zur 

S 'SSSS£l die A^be ^ = ^™£ g SvM tt ll£ 
einem Dampfungsmecbanismus versehene Scfawung- 45 ^"^^^^^L- Abschnitte 20,diebe- 
radeinheit I schaffen, die den vorstehend genannten ^^^SS^mSSSSS^ Wanden 19 
Nachtea des Standes der Technik mcht aufweist nacnbart za atn oetaen T~rz. M^nte 18 b fl. 

32? Aufgabe wird erfindungsgemaJJ durch eine ^ n ^^^^^SS »d 
Schwungradeinheit mit einem Dampfungsmecbanismus den und f ^ jchulteraDscnnw ^ Abschntos & auf . 
&£k dteeine Antnebsplatte, ein Schwuugrad und ein 50 ^^tntxe deSenitzes 14 

Dampfungselement zwischen der Antnebspfctte md ^£ SErc3K» Abscbnte 
dem Schwungrad umfaBt, das eine Schraubenfeder und steht ^ ™ em einer Fen sterseite der 

zwei Federsitze aufweist, wobei der Federsitz auf den 22 m ^S£& <*e ™ ShSSS «S glatte Dre- 
gegen die Antnebsplatte und d^s Schwuugrad wasen- ^g^^ 

den Flachen elastisch ausgebildet 1st. 55 DerkonkaveAbschnittlSdesFeder- 

WeherbfldimgenderErfindunggehenausdenUnter- ^^^lm^ZSu^^^2r 

rungsbeispielen in Verbindung mit der Zeichnung un jS£££fiS5£ »d 7a»I«-P> 
erimWgemaBau.gebfldetenS^wungrademhe.tmtt ^J^^ftJS^ 1 !!'^ 

XS^e^te.es^- ^SMefFSeTSb^rsSt^ 
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Federsitze 14, 15, die in bezug auf die Schraubenfeder 13 
entgegengesetzt zueinander angeordnet sind, weisen 
elastische Abschnitte 14a, 15a auf, die als Anschlag- 
steuerung dienen. Die elastischen Abschnitte 14a, 15a 
fttr die Anschlagsteuerung (erste elastische Abschnitte) 5 
sowie elastische Abschnitte 18a, 18/>, 23, 24, die Schlag- 
gerausche verhindern (zweite elastische Abschnitte), be- 
stehen aus dem gleichen elastischen Material Wenn die 
ersten elastischen Abschnitte 14a, 15a und die zweiten 
elastischen Abschnitte 18a, 18f>, 23, 24 einstuckig am 10 
Federsitz 14 ausgebildet sind, ist ein Verbindungsloch 
am Bodenabschnitt des konkaven Abschnitts 18 des Fe- 
dersitzes 14 oder 15 vorgesehen. Eine Nut befindet sich 
in einem seitlichen Abschnitt des Federsitzes 14 (an der 
Auflenseite von beiden Wanden 19) anstelle des Verbin- 15 
dungsloches oder zusammen mit dem Verbindungsloch. 
Wenn die elastischen Abschnitte 14a, 15a bei einer be- 
stimmten Kontraktion der Schraubenfeder 13 miteman- 
der in Kontakt treten, wirken die Festigkeit der Schrau- 
benfeder 13 und die elastischen Abschnitte 14a, 15a ei- 20 
ner Drehmomentveranderung entgegen und absorbie- 
ren diese Drehmomentveranderung. Die elastischen 
Abschnitte 18a, 18ft 23, 24 konnen als ein einheitlicher 
Korper ausgebildet sein. 

Beim Starten oder Stoppen des Motors steigen die 25 
Drehmomentanderungen stark an. 1m Leerlauf des Mo- 
tors nehmen die Drehmomentanderungen geringfugig 
ab. Daher erfahrt die Schraubenfeder 13 nach ihrer 
Montage in wiederholter Weise eine Auslangung und 
Kompression, wahrend der Federsitz 14 in wiederholter 30 
Weise gegen die Anschlagplatten 1, 6 schlSgt und sich 
von diesen trennt Daher schlagen auch der Federsitz 15 
und die angetriebene Scheibe 17 in wiederholter Weise 
uber die elastischen Abschnitte 18a, 18ft 23, 24 gegen 
die angetriebene Scheibe 17 und trennen sich wieder 35 
von dieser. Somit entstehen keine Gerausche. 

Der elastische Abschnitt nimmt mit den breiten Fla- 
chen die Drehmomentbelastung auf, so daB auf diese 
Weise die Haltbarkeit verbessert wird. 

Der elastische Abschnitt ist einstuckig ausgebildet, 40 
und der Kontaktbereich mit dem Federsitz ist breit, so 
daB daher die Festigkeit gegen eine Trennung erhoht 

wird. . . 

ErfindungsgemaB wird somit eine Schwungradeinheit 
mit einem Dampfungsmechanismus vorgeschlagen, die 45 
eine Antriebsplatte umfaBL Der Schwungradmechanis- 
mus besitzt mindestens ein Paar von Schraubenfedern, 
zwei Federsitze und einen elastischen Abschnitt zur Ab- 
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t. Schwungradeinheit mit einem Dampfungsme- 
chanismus, gekennzeichnet durch: 
Eine Antriebsplatte (1, 2, 3, 6), die mit einer An- 55 
triebswelle eines Motors verbunden ist und sich 
zusammen mit dieser dreht ; 
ein Schwungrad, das koaxial zur Antriebsplatte (1, 
2, 3, 6) angeordnet und drehbar geiagert ist; 
einen Dampfungsmechanismus, der zwischen der 60 
Antriebsplatte (1, 2, 3, 6) und dem Schwungrad an- 
geordnet ist und eine Schraubenfeder (13) sowie 
einen Federsitz (14, 15) umfaBt, der an beiden En- 
den der Schraubenfeder (13) vorgesehen ist, so daB 
das Drehmoment des Motors von der Antriebsplat- 65 
te (l f 2, 3, 6) auf das Schwungrad ubertragen wird; 
und 

erste elastische Einrichtungen (14a, 15a), die auf der 


gegen die Antriebsplatte (1, 2, 3, 6) und das 
Schwungrad weisenden Oberflache des Sitzes (14, 
15) vorgesehen sind, um die Bildung von Gerausch- 
en zwischen dem Sitz und der Antriebsplatte (1, 2, 3, 
6) oder dem Schwungrad zu verhindern. 

2. Schwungradeinheit nach Anspruch I, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie desweiteren zweite elasti- 
sche Einrichtungen (18a, 18ft 23, 24) umfaBt, die auf 
der Oberflache des Sitzes (14, 15) vorgesehen und 
einstuckig mit den ersten elastischen Einrichtungen 
(14a, 15a) ausgebildet sind, um den Sitz (14, 15) in 
Umfangsrichtung zu steuern. 

3. Schwungradeinheit nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sitz (14, 15) mit den 
ersten elastischen Einrichtungen (14a, 15a) einstfik- 
kig auf der Flache eines Abschnittes versehen ist, 
der mit der Antriebsplatte und dem Schwungrad in 
Kontakt tritt 

4. Schwungradeinheit nach einem der vorangehen- 
den Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Sitz (14, 15) mit einem konkaven Abschnitt (18) und 
einem konvexen Abschnitt (20) an einem Abschnitt 
versehen ist, welcher mit einem konvexen Ab- 
schnitt (27) und einem konkaven Abschnitt (22) der 
Antriebsplatte (1, 2, 3, 6) und des Schwungrades in 
Kontakt tritt, und daB an dem konvexen und kon- 
kaven Abschnitt (20, 27) der Antriebsplatte und des 
Schwungrades ein Schulterabschnitt ausgebildet 
ist 
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